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Tipps und Tricks

Saubere Sache :
Lederpflege und -restaurierung

Bei der diesjihrigen RETRO Classics in Stuttgart hatte ich (Dietlm'ar Munz)
ein sehr nettes und informatives Gespréach mit Ciamak Djamchidi vom
Mercedes-Benz SL-Club Pagode e.V. iber die Lederpflege in unseren
Fahrzeugen. Schnell sind wir auf die Produkte von der Lederzentrum GmbH

zu sprechen gekommen.

Text und Fotos: Ciamak Djamchidi

Verschiedene Mitglieder im G-Club haben
ebenfalls schon positive Erfahrungen mit den
unterschiedlichen Produkten von Colourlock
gesammelt. Im SL-Club Pagode wurde eine
Dokumentation tiber die Reparatur eines Ris-
ses im Bezug des Beifahrersitzes erstellt. Ich
mochte mich bei Ciamak ganz herzlich fir
die Bereitstellung des folgenden Berichts be-
danken. Ich wiinsche viel Freude beim Lesen
und hoffentlich die gleichen guten Erfahrun-
gen bei der Anwendung.

Die S-Klasse vom Typ W 108 hat origina-
le Ledersitzbeziige mit Pfeiffensteppung und
Flechtnarbe. Schon seit langerem drgerte uns
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EZUN. tels unwiederbringlich ver-
loren gewesen wire und zum anderen, weil
nicht nur das geschulte Auge hitte erkennen
kinnen, dass nur ein Bezug von zweien er-
neuert worden ware. Zu deutlich wire der
Unterschied zwischen den beiden Vordersit-
zen, der Riickbank und den restlichen leder-
bezogenen Teilen des Innenraums geworden,
Dies liegt daran, dass zum einen jegliche
Patina verschwunden wiére und ferner auch
daran, dass die Lederhdute heutzutage aus

gutem Grunde anders gegerbt werden als
zu der Zeit, als unser Fahrzeug die Werks-
hallen verlassen hat. Dies wird bei direk-
tem Vergleich zwischen altem und neuem
Leder visuell klar deutlich.

Wollte man keinen Unterschied wahr-
nehmen, so bliebe einem eigentlich nur der
Weg, die gesamte Innenausstattung neu zu
beledern, was uns mehrere Tausend Euro
kosten wiirde. Hier galt es also abzuwégen.
Auf der einen Seite wollten wir das, was
unseren treuen Begleiter ausmacht, nam-
lich seine unwiederbringliche Originalitat
und die damit verbundene Patina, erhalten.
Auf der anderen Seite wollten wir natiirlich
nicht mit zerrissenem Ledersitz umherfah
ren, so wie unsere Eltern einst nicht woll-
ten, dass wir mit zerrissenen Jeans umher-
zogen. Beide, sowohl wir heute als auch
unsere Eltern damals, fiihlten sich allein
bei dem Gedanken nicht wohl. Es fiihlt sich
irgendwie unangemessen an. Stammten
Auto und Kind, aus sogenann
tem gutem Hause,

doch beide,

Es musste eine andere Losung her
als der Austausch der Lederaus-
stattung des woméglich kompletten
Innenraumes. Der Austausch konnte
nur die ,ultima ratic* sein.

Wir hatten bereits wiederholt davon gele-
sen und gehort, dass derartig beschidigte
Lederhéute oftmals repariert werden kiin-
nen. Allein ein Bild konnten wir uns nie
davon machen, Bis zu dem Tag, an dem die
erste Detailing Convention in Deutschland
stattgefunden hat. Als Detailing bezeich-
net man die professionelle Aufbereitung
von Fahrzeugen im AuBen- und Innenbe-
reich, quasi bis ins Detail; daher der Name,

Frither sagten wir dazu Waschen und Polie
ren und vielleicht noch Aussaugen. Doch
Detailing heute ist viel mehr. Fast schon eine
Wissenschaft fiir sich, der wir uns in den
letzten Jahren versucht haben, immer weiter
anzunahern. Auf der Detailing Convention,
kurz DCon, im September im PS-Speicher
in Einbeck, trafen wir auf diverse Anbieter
von Detailing-Produkten aus den unter
schiedlichsten Bereichen. Wer auf der Suche
nach der passenden Politur, der richtigen
Poliermaschine und vor allem dem richtigen
Umgang mit beidem war, war auf der DCon
genau richtig. Unser Interesse richtete sich
bald auch auf die Produkte von Colourlock,
der Lederzentrum GmbH aus Géttingen. An
deren Stand wurden den Besuchern der Mes
se die diversen Produkte zur Lederpflege,
-erhaltung und -restaurierung gezeigt und
deren Anwendung an einem Mercedes-Benz
Sitz vom Sehrottplatz eindrucksvoll demons-
triert. Der Fokus lag hier auf der rir,hngvﬂ
Reinigung und dem Nachfarben des Sitz-
leders. Die fiir uns interessante Reparatu®
von Rissen im Leder wurde zu unserem Be
dauern nicht demonstriert. Wie wir im Nach-
hinein selbst erfahren durften, liegt dies ;m‘
dem erforderlichen Zeitfaktor, dem man auf
einer eintdgigen Messe nicht gerecht werden
kann.

Wir haben Colourlock mit unserem spe-
ziellen Problem konfrontiert. Um une ll;
zeigen, wie einfach die richtige Pflege un»‘k
auch die Reparatur ist, hat uns Cutourl’o:r
im Nachgang zur Messe ein Le(lerl‘EIJJ!,-s
tur-Komplettset zukommen lassen: nl'll
beinhaltet unter anderem Reinigun&s L{“:\,
Firbemittel, verschiedene Pﬂa‘};‘f"”“el‘lur
Konservierung, Fliissigleder Zur R"Pam[m
und diverses Kleinwerkzeug. Das Sel ko3 gh
160,- €, was in unseren Augen bereits durin
die Vielzah! der enthaltenen Produkte @

Finales Ergebnis nach dem Kleben, Fiillen, Farben und Wachsen.

angemessener Preis ist, zumal die Produkte
auch zur Anwendung in Alltagsfahrzeugen
genutzt werden konnen und sollten.

Ohne jegliche Vorkenntnis haben wir uns
die leicht verstdndliche und kurze Anleitung
durchgelesen und uns sogleich ans Werk ge-
macht. Zunachst stand die griindliche Reini-
gung an. Wir hatten zu Testzwecken die Sitz-
fliche mittig mit Klebeband in zwei Hilften
geteilt, um den Vorher-Nachher-Effekt doku-
mentieren zu konnen. Nach der Reinigung
waren wir jedoch enttauscht, da wir keinen
groBen optischen Unterschied zwischen der
gereinigten und der ungereinigten Fliche
feststellen konnten. Dies lag insbesondere an
der Farbe unseres Leders. Es ist schwarz, so-
dass die Entfernung von Schmutz und Dreck
weitestgehend im Verborgenen bleibt. Ledig
lich der Glanzgrad des Leders wurde gerin-
ger, was wir jedoch mit unserer Kamera und
dem kiinstlichen Licht, welches uns nach Fei-
erabenden in der heimischen Garage umgab,
nicht festhalten konnten. Doch dies ist genau
der Nachweis dafiir, dass das Leder gereinigt
ist. Dreckiges Leder glinzt speckig. Gerei-
nigtes Leder ist hingegen matt.

Mit Schwamm, Biirste und Reinigungs-
schaum hatten wir, die einzelnen Segmen-
te unseres Sitzes von Naht zu Naht einge-

schaumt, um dann den Schaum mitsamt dem
gelosten Dreck mittels eines feuchten Tuchs
aufzunehmen. Was wir hier sehen mussten,
erschreckte uns. Ganz bewusst hatten wir
ein weiBes Tuch zur Aufnahme des Schmut-
zes gewahlt. Bereits nach einmaligem Abwi-
schen der Halfte der Sitzflache war das Tuch
stark verdreckt. Ein beeindruckender, wenn
auch nicht schéner Anblick.

Derartige Lederreiniger gibt es viele am
Markt, sei es von den Fahrzeugherstellern
direkt, groBen Marken aus der Autopflege-
branche wie Nigrin oder Sonax oder auch
No-Name-Produkte aus dem Internet. Diese
Produkte erzielen sicherlich ein dhnlich be-
eindruckendes Ergebnis wie der Reiniger von
Colourlock. Was fiir uns aber neu war, sind
die sich anschlieBenden weiteren Schritte
aus dem Baukasten von Colourlock, hin zu
einem perfekt gepflegten und vor allem repa-
rierten Leder.

War die Reinigung des Leders noch sehr
einfach, so mussten wir uns beim néachsten
Schritt richtig tiberwinden. Im Set von Co-
lourlock befindet sich ein Schleifpad. Dieses
wird zum Glétten rauer Stellen vor Leder-
reparaturen, aber auch zum Korrigieren
ungleichmédBiger oder rauer Farbauftrdge
eingesetzt. Wir setzten das Schleifpad zum
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Glitten der Kraterrander unseres Risses
ein. Dabei wird das Leder richtiggehend
abgeschmirgelt und in der Folge deutlich
heller. Wir fragten uns, ob wir um den Aus-
tausch des Leders jetzt noch herumkommen
wiirden.

Bei diesem Arbeitsschritt stellten wir fest,
dass in dem Riss bereits eine gummiartige
Masse eingebracht wurde. Diese konnten wir
aber nicht schleifen. Wir zogerten nicht lange
und schnitten mit einem Skalpell recht groB-
ziigig die Gummifiillung aus. Das Leder war
nun richtig durchtrennt, und wir konnten die
darunter liegende Fiillung betrachten.

Die Zweifel an uns und einer
erfolgreichen Reparatur wurden
immer groBer!

In dem Komplettset von Colourlock befin-
det sich fiir derartige Beschadigungen ein
Unterstoff und passender Lederklebstoff.
Wir schnitten den Unterstoff passend zu und
stopften ihn vorsichtig mittels eines mitge-
lieferten Spatels unter das Leder. Wir entfet-
teten und entstaubten die behandelte Stelle
mit dem mitgelieferten Reinigungsbenzin
und einem fusselfreien Viskosetuch. Mit ei-
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ner Nadel fixierten wir den Stoff, bevor wir
den Kleber aufbrachten. Nach kurzer Trock-
nungszeit, die wir mit einem HeiBluftfohn
beschleunigten, sah die Welt schon ganz an-
ders aus. Erste Hoffnung keimte in uns auf,
dass das Ergebnis der Reparatur zumindest
nicht schlimmer werden wiirde als der vor-
herige Zustand. Wir entfetteten erneut und
griffen nun zur Tube mit dem eigentlichen
Reparaturmittel, dem Fliissigleder. Dies gibt
es in unterschiedlichen Farben, passend zum
Farbton des Leders. Das erleichtert das Ein-
farben zu einem spateren Zeitpunkt.

Das Fliissigleder ist nicht wirklich flissig.
Es hat eher eine cremeartige Konsistenz. Mit
dem bereits erwahnten Spatel konnten wir
dadurch das Produkt in und um den Riss gut
verteilen. Hierbei ist jedoch etwas Fingerspit-
zengefiihl gefragt, da man mit dem Spatel da-
zu neigt, das Flissigleder recht groBflachig
zu verteilen. Nach einem Tag Trocknungszeit
stellten wir fest, dass sich das Fliis:
in dem Riss gesetzt hatte, sodass die zuvor

igleder

erstellte ebene Fliche nunmehr abgesackt
war. Wir haben einfach eine weitere Schicht
Flissigleder mit dem Spatel aufgetragen.
Nach einer weiteren Nacht, in der die Mas-
se vollig austrocknen konnte, waren wir mit
dem Ergebnis bereits zufrieden. Die letzten
Unebenheiten haben wir mit einem speziel-
len Stift aus dem Set beseitigt, der uns an
einen sehr dicken Edding erinnerte. Der
Stift hat eine breite Filzspitze, die durch Drii-
cken mit einer durchsichtigen Fliissigkeit
getrankt wird. Wenn die Spitze vollstindig
getrankt ist, fahrt man dber das getrocknete
Flissigleder. Dieses verfliissigt sich wieder,
sodass eine sehr glatte und homogene Fla-
che entsteht. Wir waren vom Ergebnis be-

eindruckt, auch wenn die reparierte Stelle
immer noch deutlich zu erkennen war. Dies
allem am unterschiedlichen Farb-

grad des Fliissig- und des echten

es getrocknet war, haben

Bereich erneut mit

zin entfettet. Die letz

fbau s Leders

1aben dem Colour

k i mit dem Leder Fresh
Farbauff € I z und einen klei
nen a nmen. Wir haben die
Farbe mit dem Schwamm aufgenommen
und tupfend auf un Reparaturstelle

aufgetragen. Die Trocknung haben wir mit
unserem HeiBluftféhn beschleunigt, sodass
wir binnen weniger Minuten das Resultat
betrachten konnten. Bereits nach dem Auf-
tragen von nur einer Schicht Farbe war das
Ergebnis absolut faszinierend. Die Repa-
raturstelle war farblich perfekt angepasst,
sodass sie nahezu verschwunden war. Na-
tiirlich kann man noch die unterschiedliche

Unbehandelter Sitz.

Unterfatterung zur Vorbereitung fiirs Kleben

Struktur an der Reparaturstelle erkennen
Diesen Effekt kann man aber durch wieder
holtes Anschleifen mit dem Sc hleifpad und
Auftragen weiterer Farbschichten immer

Weiter ver ringern.

Nachdem wir ein fiir uns mehr als ak-
zeptables Ergebnis erzielt hatten, lieBen wir
die Farbe zunéchst vollstindig austrock-
nen. Nach 24 Stunden sind wir zum letzten
Schritt unserer Lederaufarbeitung iiberge-
gangen. Das Leder war nun sauber und repa-
riert. Es musste im finalen Schritt nur noch
vor zukiinftiger Verschmutzung geschiitzt
werden, Hierfiir stellt Colourlock in seinem
Set drei verschiedene Mittel zur Auswahl.
Bei Ledern, die nicht dlter als drei Jahre alt
sind, empfiehlt Colourlock die Lederversiege-

lung. Diese haben wir nicht ausprobiert, da

unser Leder bereits deutlich dlter ist. Wenn

das Leder noch sehr weich und geschmeidig
ist, empfiehlt Colourlock den Leder Protector.
Eine Emulsion, die mit einem weichen Tuch
aufgetragen und deren Uberschuss im An-
schluss mit einem frischen Tuch aufgenom-
men wird. Im Ergebnis bekommt das Leder
einen seidenmatten Schimmer. Wenn das
Leder bereits dlter und entsprechend harter
ist, so empfiehlt Colourlock den Elephum.
Leather Preserver. Dieses Wachs ist sehI
reichhaltig und macht das Leder wieder sehjr
geschmeidig. Wir haben es von Hand auf&’f'
tragen und richtig ins Leder einmassiert: D]le
Anwendung des ,Elephant” hat einen erhoh
ten Glanzgrad zur Folge, was nach unserem

r‘%——— ——

Aufgefiillter geglatterter Riss.

Geschmack bei Fahrzeugen dieses Alters
durchaus angemessen ist.

Es bleibt festzuhalten, dass wir von
den verwendeten Mitteln und der auch fiir
Laien sehr einfachen Anwendung absolut
iiberzeugt sind. Wir haben es nicht bereut,
dass wir den beschéadigten Bezug nicht ha-
ben austauschen lassen. Auch wirtschaft-
lich betrachtet wiirden wir die Reparatur
des Leders, die man wie gezeigt einfach
selber durchfiihren kann, stets der Er-
neuerung vorziehen.

Hinweis der Redaktion: Das Unternehmen
hat dem Autor die genannten Produkte
kostenfrei zu Testzwecken zur Verfiigung
gestellt.
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Weitere anerkannte deutsche
Mercedes-Benz Markenclubs

Unimog-Club Gaggenau e.V.
Rainer Hildebrandt, EichetstraBe 4
76456 Kuppenheim

Tel. 07222 80 89 938
info@unimog-club-gaggenau.de
www.unimog-club-gaggenau.de

Mercedes-Benz SL-Club Pagode
Falkenried 82, 20251 Hamburg
vorstand@sl-club-pagode.de
www.sl-club-pagode.de

Mercedes-Benz W123-Club e.V.
Paarener StraBe 9, 14621 Scl valde-Glien
Tel. 0332 30 20 963

Fax 0332 30 20 964

info@w123-club.de, www.w123-club.

Mercedes-Benz Veteranen Club
von Deutschland

Stiftsbogen 124, 81375 Miinchen
Tel. 0174 7896104
zentrale@mvconl e, www.mvconline.de
Mercedes-Benz 190 SL-Club e.V.
Wilfried Steer, Wittinger StraBe 154
29223 Celle, Tel. 0173 28 12912
f.erbeck@mercedes-benz190sl-club.de
190sl-club.mercedes-benz-clubs.com

Mercedes-Benz R/C 107 SL-Club
Deutschland e.V.

Plettenbergstr. 49, 70186 Stuttgart
Tel. 071188 95 252

Fax 071188 95 254

info@rc 107sl.club, www. 107sl-club.de

Mercedes-Benz
Interessengemeinschaft e.V.
Im Hang 16, 52428 Jiilich

Tel. 0246134 98 24

Fax 0246134 98 26
info@mbig.de, www.m

Mercedes-Benz W124-Club e.V.
Thomas Fietzke, Julius-Leber-StraBe 16,
38116 Braunschweig

Tel. 0531 12 86 89 50
info@mbw124-club.de

www.w 124-club.mercedes-benz-clubs.com

Mercedes-Benz 300 SL Club e.V.
Geschiftsstelle, Abraham-Wolf-StraBe 18
70597 Stuttgart

Prasident: Wilfried Porth

Tel. 0170 77 24 774
info@mercedesbenz300sl-club.de
www.mercedesbenz300sl-club.de

Mercedes-Benz Modellauto-Club
Reichenhaller StraBe 53, 70372 Stuttgart
Tel. 0711 55 82 49, Fax 0711 55 82 49
info@mbmc.de

www.mbme.de

Mercedes-Benz Kompressor-Club e.V.
Kurfirstenstr. 110, 10787 Berlin

Tel. 06172 96 500

Fax 06172 96 50 50
info@kompressor-club.de
www.kompressor-club.de

Mercedes-Benz SLK-Club e.V.
Dieter Jakubik, Dornroschenweg 12
51515 Kiirten

Tel. 02268 90 90 553
info@slk-club.de, www.slk-club.de

Mercedes-Benz R 129 SL-Club e.V.
Rudolf-Breitscheid Str. 70, 16775 Gransee
Tel. 0800 0129 129
kontakt@r129sl-club.de, www.r129sl-club.de

Mercedes-Benz SLR Club e.V.
Daimler Str. 15, 31275 Lehrte
office@slr-club.com, www.slr-club.com
www.mercedesclub.de

vdhe.V.

Horst Stiimpfig, Weidenbacher Str. 11,

91737 Ornbau

Tel. 09826 91 66

vdh@mercedesclubs.de, www.mercedesclub.de

AMG Owners Club e.V.
Bonholzstr. 2/2, 71111 Waldenbuch
Tel. 01511 4168067
info@amg-owners-club.org
www.amg-owners-club.de

Mercedes-Benz S-Klasse Club e.V.
Bosinghofener Str. 98, 40668 Meerbusch
Tel. 0172 2104750

info@s-klasse-club.de, www.s-klasse-club.de

Mercedes-Benz W201 16V Club e.V.
Christoph Rieger, Graf-Eberhard-Weg 2

71706 Markgroningen

Tel. 017187 43 5 54

info@w201-16v-club.de, www.mb-w201-16.de

Mercedes Benz W201/C-Klasse Club e.V.
Herbert Schwan, Gildenweg 14, 52428 Jilich
Tel. 0157 57180387

info@c-klasse.club, www.c-klasse.club
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